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Sammanfattning

Syftet med denna analys &r att beskriva hur stangningen av Hormuzsundet paverkar
Sveriges handel. Analysen omfattar Sveriges handelsrelationer med Gulfregionen och
undersoker dven hur handeln péverkas genom globala virdekedjor och stérningar i
transporter. En slutsats &r att Sveriges exponering mot krisen uppstar dven vid
begrénsad direktimport frén Gulfregionen. Svenska foretag dr beroende av exempelvis
kemikalier, petrokemiska varor, industrigaser, aluminium och gédselmedel med
ursprung i regionen.

Analysen ger forslag pad mojliga handelspolitiska atgérder som kan vidtas om
storningarna for sjotrafiken genom Hormuzsundet kvarstér. Det kan till exempel
handla om att upprétta transportkorridorer, anvianda strategiska reserver, frimja
substitution och underlitta diversifiering. Avslutningsvis lyfter vi fram lardomar som
vi redan idag kan dra av stangningen av Hormuzsundet.
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1 Stangningen av Hormuzsundet
och dess betydelse for varldshandeln

Sedan USA:s och Israels attacker mot Iran den 28 februari har Hormuzsundet i princip
varit sténgt och fartyg har hindrats frén att passera sundet. Den 17 juni meddelade

USA och Iran att en avsiktsforklaring om fred har uppnatts. Under den efterf6ljande
60-dagarsperioden, som avsattes for fredsforhandlingar, 6kade antalet fartygspassager
genom Hormuzsundet. Konflikten intensifierades dock ater i mitten av juli, varefter
sjotrafiken foll tillbaka till under 10 procent av normala nivaer. Tidsfristen for freds-
forhandlingarna l6pte ut den 17 augusti utan att parterna nddde nadgon 6verenskommelse.

Stdngningen av Hormuzsundet har véllat stora problem for vérldshandeln. Sundet
utgor en av virldens viktigaste maritima transportleder och ar av central betydelse for
den globala handeln. Sundet férbinder Persiska viken med Indiska oceanen och
fungerar som den huvudsakliga exportvéigen for flera av vérldens storsta producenter
av rdolja, naturgas och petrokemiska produkter. Gulfregionens' export omfattar ocksa
raffinerade produkter sdsom diesel och flygbrinsle. Stingningen av Hormuzsundet har
liknats vid oljeembargot ar 1973 som paverkade omkring 7 procent av den globala
oljekonsumtionen. International Energy Agency (IEA, 2026) beskriver det som den
mest omfattande storningen av den globala oljemarknaden.

Den sékerhetspolitiska utvecklingen i Mellandstern har aktualiserat fragan om vilka
ekonomiska och handelspolitiska konsekvenser en begransning eller stingning av
Hormuzsundet kan f& for Sverige. Den mest omedelbara effekten av sténgningen av
Hormuzsundet har varit stigande priser pa olja, gas och raffinerade oljeprodukter.
Overlag paverkar stigande energipriser foretags kostnader for el, brinslen, transporter,
och motorolja vilket paverkar industrins kostnadslage, konkurrenskraft och kan dven
ddmpa langsiktiga investeringsbeslut, sirskilt eftersom europeiska energipriser redan ar
hégre én hos flera huvudkonkurrenter (COM2025 72 final). Hogre energikostnader ger
dessutom ldgre konsumtionsutrymme for hushallen (Konjunkturinstitutet, 2026).

Utover energiprodukter passerar ett brett spektrum av ravaror och insatsvaror genom
sundet, ddribland kvévegddsel, kemikalier, plastmaterial, aluminium och industrigaser
som &r viktiga for svenska foretag (se tabell 1). For Sverige kan negativa effekter uppsta
genom sévil direktimport fran Gulfregionen, som genom EU:s inre marknad eller
genom produktionsstorningar i tredje land. Ur ett handelsperspektiv ar det déarfor
otillréckligt att analysera konsekvenserna av en sténgning av Hormuzsundet endast
utifran direkta handelsfloden. Minst lika viktigt &r att identifiera vilka indirekta effekter
som finns genom europeiska och globala vardekedjor.

Syftet med denna analys ér att beskriva ndgra av konsekvenserna for Sveriges utrikes-
handel som f6ljer av en utdragen kris i Hormuzsundet samt de effekter som stérningarna
i sundet medfor. Vi fokuserar sérskilt pé indirekta effekter och transportstérningar.
Konsekvenser av indirekta beroenden har tidigare studerats pé europeisk niva (Hinz,
2026) men inte med sérskilt fokus pa Sverige. En bedomning av direkta effekter pa
energipriser ligger utanfor analysens ram.

I Forenade Arabemiraten, Saudiarabien, Qatar, Kuwait, Oman, Iran, Irak och Bahrain.
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2  Sveriges handelsrelationer
med Gulfregionen

Sveriges direkta varuhandel med Gulfregionen ér pa aggregerad niva relativt
begrénsad i forhéllande till Sveriges totala varuhandel, 4ven om regionen &r en viktig
marknad for vissa svenska exportvaror och diarmed for specifika foretag med stor
exponering mot regionen.

Under 2025 uppgick virdet av Sveriges import fran Gulfregionen till 5,9 miljarder
kronor, vilket motsvarade 0,3 procent av Sveriges totala varuimport (tabell 1).
Importen domineras av energirelaterade produkter men omfattar 4ven petrokemiska
ravaror, plastmaterial och metaller. For vissa enskilda produkter stdr Gulfregionen for
en betydande andel av Sveriges import i kombination med att regionen har en viktig
roll i varldshandeln med varan. Under 2025 stod Gulfregionen for 63 procent av
Sveriges import av plastravaran propenpolymerer och 26 procent av importen av
flygbrinsle.

Tabell 1. Sveriges varuhandel med lander runt Persiska viken under 2025

Land Impor_t\_/éirde 2025 Land Expor_t\_/éirde 2025
(miljoner SEK) (miljoner SEK)
Saudiarabien 2317 Foér. Arabemiraten 17 080
Qatar 1242 Saudiarabien 12 160
For. Arabemiraten 702 Qatar 3079
Irak 639 Oman 1777
Kuwait 547 Irak 1433
Oman 367 Kuwait 777
Iran 143 Bahrain 542
Bahrain 4 Iran 88
Summa 5961 Summa 36 936
Andel av Andel av
total svensk 0,3 % total svensk 1,8 %
varuimport varuexport
Kalla: SCB

Sveriges export till Gulfregionen ar betydligt storre &n importen fran regionen, men
utgdr dnda en relativt liten del av Sveriges totala export. Under 2025 uppgick
exportvardet till Gulfregionen till 36,9 miljarder kronor, motsvarande 1,8 procent av
den totala svenska varuexporten. Exporten ar fraimst koncentrerad till Férenade
Arabemiraten och Saudiarabien och omfattar ett brett spektrum av industrivaror,
déribland jarnmalm, motorfordon, ldkemedel, pappersvaror och verkstadsprodukter.
Sarskilt viktigt att notera i detta sammanhang &r att Saudiarabien var den nést storsta
exportmarknaden for svensk sintrad jirnmalm under 2025.
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3  Effekter via globala vardekedjor

Den bilaterala handelsstatistiken ger endast en begrénsad bild av Sveriges exponering
mot Gulfregionen. Svensk ekonomi dr néra integrerad med EU:s inre marknad och
globala virdekedjor, vilket innebér att EU:s import av varor frén regionen liksom
regionens export till varldsmarknaden ocksé kan fa en paverkan pa Sverige.

3.1 EU:s handelsrelationer med Gulfregionen

Storningar i Gulfregionens export kan péverka Sverige dven nér handeln inte sker
direkt mellan ett foretag i Sverige och ett foretag baserat i regionen. En del av
Sveriges exponering uppstar genom import av varor som kommer in till EU:s inre
marknad genom ett annat medlemsland, genom vidareforddling eller genom
produktion av insatsvaror inom EU. Révaror fran Gulfregionen kan exempelvis
importeras till EU genom hamnar i Nederldnderna, Belgien eller Tyskland och
anvéndas i raffinaderier, petrokemiska anldggningar eller annan tillverkningsindustri
innan de siljs vidare till svenska foretag.

Under 2025 var EU Gulfregionens tredje storsta exportmarknad, med ett exportvarde
pa omkring 496 miljarder kronor. EU:s import dominerades av energivaror sdsom
rdolja, petroleumprodukter, petroleumgaser och petrokemiska révaror, men omfattade
dven viktiga industriella insatsvaror, déribland nafta, polyeten, polypropen, aluminium,
helium, mineralgddsel och ammoniak. Dessa produkter anvénds i virdekedjor inom
bland annat kemi-, lakemedels-, fordons-, forpacknings-, elektronik- och forsvars-
industrin.

Ytterligare exponering uppstér genom Sveriges och EU:s import av ravaror och
insatsvaror frén tredje land. Manga asiatiska ekonomier dr beroende av réolja,
naturgas och petrokemiska révaror fran Gulfregionen for sin industriproduktion.
Minskad tillgéng eller hdgre priser paverkar ddrmed inte enbart deras energi-
forsorjning, utan dven produktionen av exempelvis kemikalier, plaster, godselmedel
och andra industrivaror som sedan exporteras till EU. Stérningar i Gulfregionen kan
pa sa sitt foras vidare genom flera produktionsled innan de nar svenska foretag och
konsumenter (se tabell 2).

Ett exempel pé detta ar vardekedjan for petrokemiska produkter. Eten-, propen- och
andra olefinpolymerer ar viktiga insatsvaror i ett stort antal industriella virdekedjor.
Etenpolymerer, framfor allt polyeten, anvénds bland annat i forpackningsfilm, flaskor
och behéllare, ror, kabelisolering, byggmaterial samt komponenter till fordons- och
medicinteknisk industri. Propenpolymerer, fraimst polypropen, anvinds i bland annat
forpackningar, fordonskomponenter, textilier, medicintekniska produkter och andra
formgjutna industrikomponenter. Andra olefinpolymerer anvénds exempelvis i
specialplaster, elastomerer, lim, beldggningar och andra tekniska material.
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Tabell 2. Gulfregionens betydelse for handel med vissa varor med EU och Sverige
under 2025, urval av varugrupper

Varu- Varubeskrivning Gulfregionens  Gulfregionens Tre storsta Gulfregionens Tre storsta Tre storsta
kod andel av andel av EU:s exportorerna andel av importérerna exportérerna
Sveriges import fran till Sverige global export  fran globalt
import tredjeland Gulfregionen
Polymerer
3901 Etenpolymerer 12,0% 6,3% Norge 23,3 % Kina, Gulfregionen,
USA Indien, USA,
UK Turkiet Belgien
3902 Propenpolymerer 63,1% 4,8% Saudiarabien 16,6 % Turkiet, Gulfregionen,
och andra Sydkorea Indien, Belgien,
olefinpolymerer UK Egypten Sydkorea
4002 Syntetgummi 1,0% 1,9% USA 2,7 % Kina, Thailand,
(huvudgrupp) Sydkorea Indien, Sydkorea,
UK Belgien USA
400211 SBR-latex (styren- 0,0% 0,0% Norge 3,4 % Egypten, Tyskland,
butadiengummilatex) UK Jordanien, Japan,
Japan Turkiet USA

Godsel och insatsvaror till godsel

2814 Ammoniak 8,8% 1,4% Algeriet 28,4 % Indien, Gulfregionen,
Egypten Sydkorea, Kanada,
Férenade Turkiet Algeriet

Arabemiraten

3102 Kvavegodselmedel 0,0% 0,7% Norge 22,8 % Indien, Gulfregionen,
USA Turkiet, Ryssland,
UK Australien Kina

Aluminium och insatsvaror av aluminium

7601 Aluminium i 0,0% 10,3% Norge, 18,4 % USA, Gulfregionen,
obearbetad form Island, Turkiet, Ryssland,
UK Japan Nederlanderna
7602 Avfall och skrot av 6,6% 1,2% Norge 6,8 % Indien, USA,
aluminium Malaysia Sydkorea, Tyskland,
Oman Kina Gulfregionen
7603 Pulver och fjall av 0,0% 4,0% UK 5,0 % Indien, Tyskland,
aluminium USA Sydafrika, l_._lSA,
Kina Tyskland Osterrike
7605 Trad av aluminium 12,7% 8,1% Norge 17,0 % USA, Gulfregionen,
Mocambique Algeriet, Kanada,
Oman Marocko Indien

Kalla: Kommerskollegiums berakningar utifran SCB och Eurostat.

Not: Svensk statistik géller import fran lander utanfér EU (ursprungsland). Notera att beskrivningarna av varukoder
enligt KN ar forkortade. Urvalet utgér exempel pa varugrupper som inte ar rena energiprodukter vars pris eller tillgang
kan paverkas av stérningar i Hormuzsundet.
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3.2 Gulfregionens export till varldsmarknaden

Kommerskollegium har analyserat ett urval av insatsvaror och ravaror for vilka
Gulfregionen &r en viktig leverantor globalt och som kan fa brist vid stérningar i
utrikeshandeln. For flera av dessa varor, som exempelvis gddsel och insatsvaror till
gbdsel, har Sverige ett importberoende som sammanfaller med hég koncentration pa
den globala marknaden och stora marknadsandelar for Gulfregionen. Det innebér att
storningar i regionen kan paverka bade tillgangen och priserna pé den globala
marknaden. En stérning uppstér saledes inte endast pa grund av brist pa Sveriges
huvudsakliga importmarknader. Minskad produktion eller export fran Gulfregionen
kan ocksé foréndra de globala handelsflodena. Nar fler importorer sdker alternativa
leverantorer 6kar konkurrensen om tillgdngliga volymer, vilket kan omdirigera
handelsfloden, begrénsa tillgdngen och driva upp priserna édven pa marknader som
normalt sett inte dr beroende av leveranser fran Gulfregionen.

Sverige paverkas ocksé indirekt av priseffekter som uppstér pa de globala
marknaderna nér regionen far svart att exportera viktiga insatsvaror. Hogre globala
energipriser betyder en kostnadsokning for industrin i energiimporterande ldnder
vilket leder till hojda produktionskostnaderna for bland annat godselmedels- och
petrokemiindustrin samt andra sektorer som dr beroende av energiintensiva insatsvaror
(Adrian, 2026; World Bank, 2026). I Kommerskollegiums (2026a) lagesbild inom det
civila forsvaret konstaterades bland annat att svenska lantbrukares behov av godsel
infor var- och sommarsadden 1 stort sett redan var sdkrad ndr Hormuzsundet stéingdes.
En utdragen kris i Hormuzsundet riskerar att hoga priser pd kvidvegddsel bestar, vilket
kan 6ka svenska lantbrukares kostnader och 16nsamhet. En stérning i Hormuzsundet
behover saledes inte medfora ett direkt avbrott i svensk import for att f4 konsekvenser
for svensk ekonomi. Effekterna kan i stillet Overforas genom hogre priser och
produktionskostnader i flera led av europeiska och globala vardekedjor, medan fysisk
brist framfor allt riskerar att uppsta for produkter dir alternativa leverantorer och
produktionskapacitet dr begriansade.

Utover marknadsmaéssig anpassning till forédndrat utbud pé vérldsmarknaden finns
dven exempel pa politiska ingrepp som paverkar varldsmarknadspriset pa vissa varor.
Erfarenheter fran pandemin och kriget i Ukraina visar att vissa ldnder anvinder sig av
exportrestriktioner i krissituationer for att bland annat tillgodose inhemska behov
(Kommerskollegium, 2022). Bade Kina och Ryssland inforde tillfalliga export-
restriktioner for kvivegodsel under mars 2026 vilket bidrog till att tillgangen till
kvévegddsel minskade globalt.

Tabell 2 visar ocksa att Gulfregionen &r en stor exportor av polymerer till varlds-
marknaden och Sverige importerar en betydande del av dessa polymerer. Polymerer
befinner sig flera led nedstroms fran olje- och gasproduktionen. Réolja och naturgas
foradlas till bland annat nafta, etan och gasol (liquefied petroleoum gas, LPG), som
vidareforidlas till olefiner sdsom eten och propen och dérefter till polymerer.
Storningar i Gulfregionens produktion och export kan dérfor spridas vidare genom
globala virdekedjor. Svensk industri paverkas bade direkt, genom import av
polymerer fran Gulfregionen, och indirekt, genom import frdn EU-ldnder och
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tredje ldnder vars produktion dr beroende av de ravaror som Gulfregionen exporterar

i stor omfattning. Kina &r till exempel bland de stérsta importdrerna av polymerer fran
Gulfregionen och utgdr samtidigt en av de storsta exportorerna av plastprodukter till
Sverige. Storningar i tillgangen till polymerer kan ddrmed paverka pris och tillgang pa
kinesiska plastprodukter som Sverige importerar. Sveriges faktiska exponering mot
Gulfregionen kan ddrmed vara betydligt storre &n vad den direkta bilaterala
handelsstatistiken visar.

Det ér viktigt att understryka att exponering inte nddvéndigtvis innebér en sarbarhet

i sig. De ekonomiska effekterna beror i hog grad pa mojligheten att ersétta leveranser
frén regionen med leveranser fran alternativa leverantorer, pa tillgdnglig produktions-
kapacitet och lagerhéllning samt, inte minst, pa hur snabbt foretag kan anpassa sina
leveranskedjor. For vissa produkter kan en stérning dérfor leda till fysisk brist eller
begrénsad tillgdng, medan andra produkter kan ersittas utan storre paverkan pé
produktionskapaciteten. Den bredare och mer sannolika effekten ar emellertid hogre
priser pé révaror, insatsvaror och slutprodukter.
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4  Transportstorningar och dess effekter

Stangningen av Hormuzsundet har orsakat omfattande storningar for bade sjofart och
flygtransporter. Efter USA:s och Israels attacker stingdes luftrum och flera flygplatser
i Gulfregionen, som é&r viktiga bdde for handeln med regionen och &r hubbar for de
globala flygtransporterna. Sjofarten genom sundet har i stort sett upphort sedan bérjan
av konflikten. Under sommaren har trafiken genom sundet, som en f6ljd av avsikts-
forklaringen om fred, under en kort tid uppgatt till omkring 50 procent av normala
nivéer, men har sedan dess fallit tillbaka till under 10 procent.

De stigande oljepriserna har bidragit till hogre bunkerpriser samtidigt som ett
forsdmrat sékerhetsldge har drivit upp krigsriskpremier och forsékringskostnader for
fartyg och last (The Economist, 2026-05-21). Utover direkta kostnadsokningar skapar
storningarna flaskhalsar i globala transportnitverk genom minskad tillgang till fartyg
och containrar. Erfarenheter frdn pandemin och Huthirebellernas attacker i Roda havet
visar att sddana storningar snabbt far genomslag i globala leveranskedjor och kan
bidra till hogre fraktpriser 4ven utanfor de direkt berdrda rutterna.

Logistikaktorerna har under stingningen av Hormuzsundet visat en hog anpassnings-
och flexibilitetsforméga. Nér konflikten utbrét i Roda havet 2024 omdirigerades
sjotransporter mellan Europa och Asien via den langre rutten rund Godahoppsudden.
Trafiken har i stor utstrickning fortsatt via denna léngre rutt. Det 4r sannolikt att
situationen kommer att besté i 6verskédlig framtid, vilket forldnger transporttiderna
med cirka 10—14 dagar och okar transportkostnaderna (Kommerskollegium, 2024a).

Hamnarna utanfér Hormuzsundet i Saudiarabien och Oman har 6kat sin kapacitet

for att lasta gods som lagts om pa vagtransport inom Gulfregionen. Kapaciteten for
befintliga olje- och gasledningar har ocksa hojts for att transportera ravarorna till
hamnar utanfor sundet. Framforallt hamnarna pé saudiarabiska vastkusten har kommit
att fungera alltmer som en regional hubb. Dartill har nya jarnvégskorridorer skapats i
Saudiarabien som forbinder hamnar i Persiska viken med hamnar vid Réda havet
(Gulf Business, 2026-04-13). Ett annat exempel ar att en transportkorridor har
upprittats mellan hamnen i Oman och Dubai for att underlétta och skynda pé
granspassage och transit for varor (Clarion, 2026-03-18).

For vissa varor ér forutsdttningarna for att snabbt ldgga om transportvigar didremot
begransade. Helium r ett tydligt exempel. Qatar star for omkring en tredjedel av den
globala produktionskapaciteten och ér en viktig leverantdr till bland annat halvledar-
industrin. Transporter hanteras vanligtvis i sérskilt isolerade och trycksatta containrar,
vilket kréver specialiserade fyllnings-, omlastnings- och mottagningsanlédggningar.
Aven om vigtransport r tekniskt mdjlig, begriinsas den i praktiken av tillgdngen till
specialcontainrar, begransad hélltid och 6kade logistiska risker vid langre transport-
och omlastningstider (USGS, 2023).

Ett annat exempel &r vattenfri ammoniak dér Saudiarabien och Oman stéar for en
betydande andel av den globala exporten. Ammoniak ar toxisk och korrosiv och
transporteras under tryck eller kyld i flytande form. Storskalig handel sker darfor



11(19)

huvudsakligen med specialiserade gas- eller LPG-tankfartyg (FfE, 2023). Vég- och
jarnvagstransporter 4r mojliga men kraver sérskilt godkédnda tankar, terminaler och

sdkerhetsprocedurer. Den befintliga landtransportkapaciteten kan dérfor inte pa kort
sikt ersétta de stora volymer som normalt transporteras sjovagen.

Enligt Kommerskollegiums lidgesbildsarbete i det civila forsvaret har transport-
storningarna framst lett till hdgre transport- och forsdkringskostnader samt forsenade
leveranser for svenska foretag. Kostnadsokningarna sprids genom globala virdekedjor
och paverkar ddrmed svensk utrikeshandel. Sjo-och flygtransporter ér bada viktiga for
Sveriges handel med Gulfregionen. Under 2025 gick cirka 90 procent av importvérdet
och 56 procent av exportvirdet sjovagen. Flygtransport stod samtidigt for 7 procent
av importvardet och 42 procent av exportvardet enligt transportslagsfordelad
handelsstatistik.

En atergéng till normala fraktvolymer via Hormuzsundet, om sundet 6ppnas pa ett
hallbart och trovérdigt sétt, kommer dock att ta tid. Hogre transportkostnader kan
darfor forvintas kvarstd 6ver en lingre tid.
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5 Modjliga handelspolitiska atgarder

Med anledning av stdngningen av Hormuzsundet har olika atgarder diskuterats for
att sikerstélla tillgdngen till viktiga varor som Gulfregionen exporterar till vérlds-
marknaden. Nedan listar Kommerskollegium négra forslag pa handelspolitiska
atgirder som Sverige eller EU skulle kunna vidta om Hormuzsundet skulle forbli
stangt eller stingas pa nytt.

5.1 Uppratta transportkorridorer

En mojlig atgard for att upprétthalla utrikeshandeln till och fran Gulfregionen ar att
uppritta nya transportkorridorer, vilket logistikaktorer redan borjat gora (se avsnitt 4).
Frankrike och Storbritannien holl en internationell konferens under varen 2026 for att
diskutera hur man skulle kunna sékerstélla den fria rorligheten i Hormuzsundet genom
att skydda fartyg och avldgsna minor — ndgot som G7-ldnderna (2026) ocksa
uppmérksammade.

Ett annat alternativ skulle kunna vara att undersdka och beddma alternativa transport-
véagar for sarskilda varor. For raolja finns till exempel vissa mojligheter att leda om
exporten via befintlig infrastruktur. De viktigaste alternativen utgors av befintliga
pipelines i Saudiarabien och Foérenade Arabemiraten som ansluter till hamnar utanfor
Hormuzsundet. For naturgas och LNG ar alternativen mer begransade, inte minst da
LNG krédver specialiserad export- och importinfrastruktur samt sérskilda transport-
fartyg. Mer dialog mellan relevanta aktorer behdvs for att komma framéat pé detta
omrade.

5.2 Utnyttja strategiska reserver fokuserat
och tidsbegransat

I teorin kan ett minskat utbud av varor, under en begrénsad tid, hanteras genom uttag
fran strategiska reserver for att uppréatthéalla balansen mellan utbud och efterfragan
pa viktiga varor fran Gulfregionen. Strategiska reserver kan skapa tid for att stilla
om produktion samt dteruppta eller stilla om handelsfloden vid storda forhéllanden.
Mot bakgrund av stérningarna i oljeflodena genom Hormuzsundet beslutade IEA:s
medlemmar i1 mars (2006-03-11) att gora 400 miljoner fat olja frén beredskapslager
tillgdngliga for marknaden.

Under kort tid kan anvédndning av strategiska reserver fordroja effekterna av hogre
olje- och gaspriser. Om stdngningen av Hormuzsundet varar en ldngre period kommer
reserverna gradvis att minska. Det har till exempel rapporterats att Kina minskat sin
rdoljeimport under perioden sedan mars 2026 med upp till 40 procent genom att dra pa
stora strategiska reserver. Om Kina kdper den dyrare oljan pa marknaden forvéntas
effekterna av hogre olje- och gaspriser fi negativa effekter pa den bredare ekonomin
(Dagens Industri, 2026).

Det finns ocksé en risk att uttag fran strategiska reserver medfor andra marknads-
storningar eftersom utbud och efterfragan, och i forléngningen prisbilden, paverkas
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vid till exempel en omséttning. Strategiska reserver dr dessutom inte tillrackliga for att
langsiktigt forse marknaden med varor utan behdver kompletteras med internationell
handel fo6r att bidra till produktivitet och motstandskraft. Strategiska reserver kan
darfor framst vara relevanta for vissa typer av kritiska varor under en kortare
tidsperiod.

Strategiska reserver ar framforallt aktuella for raolja och i mindre utstrackning gas.
For andra varor skulle reserver vara ett mer langsiktigt dtagande eftersom dessa saknas
i nuléget. For petrokemiska ravaror sdsom nafta, LPG och etan dr mojligheterna att
anvinda strategiska reserver betydligt mer begransade och vissa varor kan inte alls
lagras 6ver en langre tid. Till skillnad fran rdolja finns dérfor endast begridnsade
strategiska reserver av dessa produkter. Liknande utmaningar aterfinns inom godsel-
vardekedjan. Enligt FAO (2026) finns det generellt sett inga strategiska reserver for
mineralgodsel.

5.3 Framja substitution

En annan mojlig atgérd ar att stimulera substitution av varor vars tillgang drabbas av
stangningen av Hormuzsundet och pa sa sétt minska beroendet av instabila marknader.
Mojligheterna till substitution, alltsd att ersitta en vara med en likvardig alternativ
vara, varierar mellan olika varor. Ett alternativ skulle till exempel kunna vara att sinka
priser eller tullar pé just alternativa men likvérdiga varor, dér det &r mojligt. Fossilfria
bréanslen ar ett sdidant exempel. Mer langsiktigt skulle man kunna framja forskning och
utveckling av ny teknik (exempelvis fossilfri teknik) och industriella investeringar.
EU har antagit flera industripolitiska forordningar for exempelvis kritiska rdmaterial,
halvledare och netto-noll-industri, vilka exemplifierar hur finansieringsmojligheter
kan anvéndas for frimjande av bade innovation och kommersiell expansion.

Darutéver har Kommerskollegium tidigare framhallit vikten av forbéttrad tillgang till
riskkapital och hogre integration av kapitalmarknader som en forutséttning for
innovation och expansion av produktion inom EU (Kommerskollegium, 2026b).

5.4 Mojliggora diversifiering

Pé kort sikt har EU méjlighet att underlétta import fran fler leverantorslander genom
att tillfalligt sdnka eller avskaffa MGN-tullar.? EU inforde sédana tulldttnader inom
tullkvoter for kviavegddsel och insatsvaror till kvivegddsel i slutet av maj 2026. EU
skulle kunna 6vervdga om liknande atgérder for andra ravaror eller varor med
koppling till konflikten skulle kunna underlatta f6r europeiska foretag.

En langsiktig atgérd for att frimja mer motstandskraftiga leveranskedjor ér att skapa
battre forutsittningar for foretag 1 EU att diversifiera sin import. EU:s frihandelsavtal
bidrar genom att séinka tullar, stirka handelsrelationer och minska risken for handels-
hinder och exportrestriktioner samt exportskatter. Det ar dérfor viktigt att EU slutfor
pagéaende frihandelsavtalsforhandlingar och arbetar for en snabb tillampning for att

2 MGN-tullar &r de tullar som tillimpas for import frén alla linder (“ordinarie tullar”), med undantag for
Ryssland och Belarus. MGN star fér mest gynnad nation.
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ytterligare utvidga EU:s ndtverk av frihandelsavtal med palitliga handelspartners.

EU kan ocksa anvidnda andra verktyg, sdsom strategiska partnerskap och sa kallade
rena handels- och investeringspartnerskap (Clean Trade and Investment Partnerships),
for att framja diversifiering och stirka tillgdngen till kritiska ravaror och andra
viktiga varor.

En annan langsiktig atgidrd i EU ar Global Gateway-strategin som bland annat
syftar till att frimja diversifiering av utbudet av viktiga ravaror och varor. I EU:s
handlingsplan for godselmedel fran maj 2026 konstateras att EU ska undersoka
investeringar i partnerlander genom 6msesidigt fordelaktiga partnerskap for att 6ka
produktionen av gron ammoniak (insatsvara till kvéavegddsel) och biobaserade
organiska godselmedel.
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6 Slutsatser och lardomar

Denna analys har uppmérksammat vilken betydelse Hormuzsundet har for
vérldshandeln och hur stingningen av sundet paverkar Sverige. Den viktigaste
lardomen é&r att Sverige paverkas av en konflikt, &ven nér den direkta varuhandeln
med de berdrda ldnderna ar begransad i1 forhallande till Sveriges totala varuhandel.
Det beror framst pa att den svenska ekonomin &r néra integrerad med EU:s handel
och globala virdekedjor. Storningar som framst paverkar andra ldnder kan darfor
fa indirekta konsekvenser for Sveriges forsorjning. Det innebér att kriser med
globala konsekvenser behdver analyseras utifrdn bade direkta och indirekta effekter
for att bilden av hur Sveriges forsorjning paverkas ska bli rattvisande. Inom
Kommerskollegiums ldgesbildsarbete i det civila forsvaret har vi darfor bland annat
analyserat importberoenden, global marknadskoncentration, prisutveckling och
mdojligheter till diversifiering.

En annan lardom é&r att det behovs béttre kunskap om internationella varutransport-
fléden och om vilka transportnoder som &r sarskilt viktiga for Sveriges forsorjning.
Blockeringen av Suezkanalen 2021 och Huthirebellernas attacker mot kommersiella
fartyg i Roda havet 2023 visade hur storningar i enskilda transportleder kan fa
omfattande konsekvenser. Dessa hdndelser borde ha lett till fler analyser av andra
strategiska farleder, till exempel Hormuzsundet. Erfarenheterna fran denna kris visar
dérfor att det &r viktigt att kontinuerligt analysera internationella transportnoder och
vilka konsekvenser flaskhalsar kan 4, dven innan stdrningar uppstar. Det dr ndgot som
Kommerskollegium tar med sig i det fortsatta arbetet som ny sektorsansvarig
beredskapsmyndighet med ansvar for utrikeshandel i det svenska beredskapssystemet.

En tredje lardom ar naringslivets hdga anpassnings- och omstillningsformaga. Foretag
har snabbt kunnat identifiera alternativa transportvégar for varor som tidigare har
transporterats genom Hormuzsundet och har i manga fall haft bittre beredskap att
hantera storningar i leveranskedjorna &n vid tidigare kriser. Erfarenheter visar darfor
att en nira samverkan mellan foretag, myndigheter och beslutsfattare ar viktig vid
kriser. Néringslivet har ofta battre forutsattningar att snabbt identifiera fordandringar i
leveranskedjor och kan bidra med en mer aktuell och nyanserad ldgesbild 4n vad som
kan utldsas enbart av statistik och andra tillgdngliga data.

En avslutade ldrdom, som &ven pandemin och kriget i Ukraina har visat, ar att det &r
viktigt att minska sérskilt sérbara beroenden av enskilda lénder, leverantorer och
viktiga transportleder. Arbetet med att kartligga leveranskedjor, risker och potentiella
sarbarheter behover utvecklas. Dir sérskilt sarbara beroenden identifieras bor
mojligheterna till diversifiering, substitution eller andra riskreducerande atgérder
analyseras. Konflikten i Hormuzsundet och Rdda havet visar att en sadan sérbarhet
uppstar dven nir en antagonistisk aktor utover kontroll Gver en strategiskt viktig farled
i den globala handeln. Irans krav pa betalning for siker passage och hot om
permanenta passageavgifter illustrerar detta. Det har framhallits att sidana avgifter
riskerar att fa spridningseftekter, i strid med principen om fti sjofart i internationell
havsritt. Fridgan om diversifiering handlar saledes inte endast om tillgang till varor
utan dven om diversifierade transportvigar. Flera av de handelspolitiska atgérder som
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diskuteras i avsnitt 5 kan bidra till att stirka foretagens forutséttningar att hantera
framtida storningar och ddrmed 6ka motstandskraften i Sveriges forsorjning.

Sammantaget visar analysen att Sveriges forsorjning inte enbart avgdrs av den direkta
handeln med en viss region, utan ocksa av hur den svenska ekonomin &r integrerad i
EU:s handel och globala virdekedjor. Ett stirkt analysarbete, 6kad samverkan med
nadringslivet och atgérder for att minska sarskilt sarbara beroenden ar darfor centrala
for att starka sévil EU:s som Sveriges forsorjningsberedskap infor framtida kriser.
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